
Instructions d'installation de votre kit VELECTRIS

Votre kit VELECTRIS a été conçu pour être installé facilement et vous procurer  les meilleures
performances grâce à l'utilisation de composants de la meilleure qualité qui soit.
Lisez attentivement les instructions suivantes avant de commencer à installer votre kit.
Si vous ne vous sentez pas suffisamment compétent pour l'installer vous même, contactez votre
vélociste local afin qu'il puisse le faire pour vous dans des conditions optimales de sécurité.

ATTENTION : Ne branchez pas les batteries avant d'avoir terminé l'installation.
Le moteur ne doit pas être mis en marche avant qu'il ait été monté et sécurisé dans la fourche
de votre vélo.
Si vous faites fonctionner le moteur non monté ou mal monté sur le vélo vous risquez d'endommager 
les câbles et ainsi d'annuler votre garantie.
Pendant l'installation, référez vous au schéma inclus.

Il y a différentes options de configuration pour votre kit VELECTRIS (en fonction des 
accessoires choisis):

Le système PAS (pedal assist system) :

C'est le pédalage et sa cadence qui commande directement la puissance du moteur.
Si vous arrêtez de pédaler, l'assistance moteur se coupe, plus vous pédalez a une cadence 
élevée, plus vous avez d'assistance.
Cette option est conforme aux normes EU en vigueur si votre moteur a une puissance nominale
inférieure ou égale à 250W, que l'assistance se coupe au delà de 25 kmh et que la tension de votre
batterie soit inférieure ou égale à 48V.



Le système PEDELEC :

Le pédalage agit comme un contacteur on/off, et vous gérez la puissance avec une poignée 
d'accélérateur ou un accélérateur au pouce.
Des que vous arrêtez de pédaler, le moteur s'arrête.
Cette option est aussi conforme aux normes EU en vigueur dans les mêmes conditions de
moteur que pour le système PAS.

Le système E-BIKE qui fait de votre vélo un engin à moteur (comme un cyclomoteur):

Sans capteur de pédalage, vous gérez directement la puissance du moteur avec l'accélérateur a
main ou un accélérateur au pouce.
Cette option n'est pas légale dans le cadre des normes EU sur les VAE, elle fait de votre vélo
assisté un cyclomoteur et nécessite un passage aux mines pour pouvoir circuler sur voie 
publique, quelle que soit la puissance de votre moteur.
La réglementation s'y appliquant est celle des cyclomoteurs.

Installez la roue avant avec le moteur

1 - Mesurez l'écartement de la fourche avant. Vous devez avoir de 95 mm à 100 mm entre les
pattes où se fixe l'axe de la roue, et au moins 76 mm (c'est la largeur du boîtier moteur) entre
les 2 bras de la fourche à 100 mm au dessus de l'axe du moteur.
Si nécessaire (si votre fourche a un écartement de 95 mm), il vous faudra écarter un peu la
fourche (à la main) pour pouvoir faire passer l'axe du moteur.
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Il faut aussi que les gorges des pattes de fourche soient d'un diamètre de 10 mm pour pouvoir
accueillir l'axe du moteur. Si ce n'est pas le cas (certains vélos ont un axe de roue avant de 9
mm ), vous ne pourrez pas installer le kit à moins de changer la fourche avant par une avec  un
axe de 10 mm de diamètre.
Sur la plupart des fourches avant, 10 mm est la taille standard de l'axe.

Il vous faudra peut être très légèrement poncer la peinture a l'intérieur des pattes de fourche
pour que l'axe se positionne correctement dans les pattes.

ATTENTION : 
NE PONCEZ QUE LA PEINTURE DES PATTES, PAS LE METAL AFIN DE NE PAS AFFAI-
BLIR LEUR SOLIDITE.

2 - Déserrez le frein avant pour que les patins de frein laissent passer la roue

3 - Retournez votre vélo et posez le sur le guidon et la selle

4 - dégonflez le pneu, desserrez les écrous de roue et enlevez la roue. démontez votre pneu et
la chambre a air pour pouvoir les monter sur votre nouvelle roue VELECTRIS

5 - Gonflez le pneu et installez la nouvelle roue en vous assurant bien que l'axe rentre jusqu'au
fond des pattes de la fourche et que les câbles du moteur soient sur le coté gauche de la four-
che (côté opposé au pédalier). 
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6 - Assurez vous que la partie plate de l'axe s'aligne correctement avec la partie plate des
pattes de fourche et que l'axe soit bien engagé a fond dans les pattes.

CECI EST TRES IMPORTANT ! Si l'axe n'est pas installé correctement il risque de tourner
quand le moteur sera en fonctionnement ce qui pourrait endommager les câbles du moteur, 

7 - Positionnez les rondelles, puis les boulons et serrez bien les boulons de l'axe. 
Il est d'ailleurs conseillé de vérifier que ces boulons sont toujours serrés correctement 
avant d'utiliser votre vélo.
Gonflez le pneu avant, remettez votre vélo sur roues en faisant bien attention de ne pas
endommager les câbles qui sortent de l'axe du moteur, vous les fixerez plus tard le long du
bras de fourche.

entrainant un retour en sav, hors garantie.

Afin de renforcer la fixation de l'axe moteur dans le bec de fourche, surtout pour une configuration
hors norme VAE, veillez à fabriquer et installer un torque arm, voir photo ci dessus à droite.



Installez le capteur de pédalage (pour un système PAS ou Pedelec)

Il vous faut démonter la pédale de droite (celle ou sont les plateaux) avec  un arrache pédale
(dans le cas d'une pédale montée sur un axe carré comme sur la plupart des vélos depuis 15
ans), ou en enlevant la clave, puis la pédale (dans le cas d'un montage plus ancien).

Une fois la pédale enlevée, retirez les plateaux, puis dévissez la couronne du boîtier de 
pédalier, 

placez le PAS puis revissez par dessus la couronne du boîtier de pédalier, 



faites coulisser la roue à magnets de façon a ce que les magnets soient face au capteur, 

remettez les plateaux, puis la pédale, resserrez correctement la pédale.
Le PAS est installé. Bravo !
Vous brancherez le câble au dernier moment avant d'installer les batteries.  

Installez la poignée de variateur de vitesse (dans le cas d'un sytème pedelec, ou d'un E
bike) 
et les freins coupe-contact (si c'est votre choix)

1 - Démontez les poignées, puis les leviers de frein (après avoir desserrer les câbles de freins)

2 - Installez les nouveaux leviers de frein " coupe contact ", puis la poignée variateur de vitesse
(le cas échéant), serrez les vis BTR des leviers de frein et de la poignée d'accélérateur avec
les clés Allen adéquates.
(ATTENTION : l'installation d'une poignée d'accélérateur à poignet n'est pas compatible avec
un changement de vitesse du type " grip shift ", il n'y a pas la place, le cas échéant, il vous faut
installer un variateur au pouce, ou un système PAS sans variateur de vitesse à main)

3 - Remettez en place les câbles de frein et réglez vos freins pour qu'ils fonctionnent de façon
optimale. 

*



Installez le contrôleur électronique

A l'aide de 2 colliers auto-serrant, ou du collier à vis prévu à cet effet, installez le contrô-
leur (la petite boite plastique noire d'où sortent tous les câbles) sous le porte bagage de façon
à ce que tous les câbles sortent vers le tube de selle. 



Tout est en place, il ne vous reste plus qu'a câbler le tout.

Fixez le(s) câble(s) qui sortent du moteur le long du bras de fourche (gauche, je le rappelle)
à l'aide des colliers plastiques auto-serrant mais ne les serrez pas tout de suite complète-
ment, il vous faudra peut être adapter en fonction de la longueur du tube de direction et de
la hauteur ou vous avez fixé le contrôleur.
Branchez les câbles du moteur sur les fiches adéquates sortant du contrôleur, puis serrez
les colliers qui sont sur le bras de fourche de façon a ce que les câbles soient " lâches " qd
vous tournez la direction du vélo. A cet effet, vous pouvez jouer sur la hauteur du contrô-
leur sur le tube de direction, et former une boucle plus ou moins grande au niveau de l'arri-
vée des câbles au moteur. 

Le moteur est branché !

Branchez les câbles de la poignée d'accélérateur, des freins coupe-contact, du capteur de
pédalage puis de la batterie.

Faites courir le câble d'alimentation batterie le long du tube supérieur du cadre en le fixant
avec les colliers plastique fournis.

Installez la sacoche batterie sur le porte bagages, et avant de brancher les batteries, assu-
rez vous bien que tout est fixé, serré et branché correctement.

Si tel est le cas, il ne vous reste plus qu'à brancher la batterie 
(ATTENTION, le contact doit être sur O avant de brancher la batterie).

*



Premiers tours de roue...

Assurez vous bien que tout soit correctement fixé et branché.

Si vous êtes en option PAS, commencez tout simplement a pédaler et vous allez sentir l'assis-
tance arriver en fonction de la cadence du pédalage.

Familiarisez vous progressivement avec le comportement et les performances de votre nouveau
VAE VELECTRIS.
Soyez toujours respectueux du code de la route, des autres utilisateurs de la voie publique et
bien que ce ne soit pas obligatoire, nous vous conseillons de porter un casque.

Recommandations de sécurité :

-Ne jamais toucher aux cablages de la batterie sans connaissances spécifi-
ques. Si vous rencontrez un problème dans son utilisation, contactez le S.A.V
immédiatement .

-Si votre vélo est équipé d’une fourche en aluminium ou magnésium (test avec
un aimant), redoublez de prudence : l’aluminium est un métal cassant .
N’utilisez pas de kit non homologué avec une fourche alu, accompagnez tou-
jours les démarrages en pédalant activement .
-Si, d’aventure vous souhaitez utiliser un kit non homologué avec une fourche
suspendue, vérifiez qu’elle soit en acier et de bonne qualité . Velectris propose
dans sa boutiques de telles fourches, n’hésitez pas a investir un peu d’argent
pour votre sécurité, un bris de fourche peut être meurtrier .

-Pour la recharge des batteries, l' interrupteur doit être sur la position "   I "

Les batteries Li-Ion et Li-Ion Polymère aiment a être rechargées fréquemment,
n’hésitez pas a les laisser encore une heure en charge aprés que le voyant soit
devenu vert . Ne les laissez pas sans recharge pendant plus d’un mois .

-Ce système peut rouler sous la pluie, mais il n’est pas étanche, il est donc
interdit de laisser sa batterie sous la pluie, et le passage dans des gués peut
empêcher le fonctionnement du controleur / moteur .Si vous souhaitez le ren-
dre étanche pour des raisons spécifiques, contactez le S.A.V qui vous expli-
quera la marche a suivre .

Bonne route !

Allumer la batterie en mettant l'interrupteur sur la position I .
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